Capitulo 15 - Andlisis Costo - Beneficio

15.0 ANALISISCOSTO BENEFICIO

151 INTRODUCCION

Este documento presenta €l Andlisis Costo-Beneficio, para € proyecto Ampliacion de la
Estacion Terminal Cochabamba.

El concepto de eficiencia esta definido como la relacion existente entre los resultados y los
costos de gjecucion que implican a un proyecto, es decir, la medida de eficacia es e impacto
ocasionado por los resultados del proyecto en funcion al costo de implementacion del mismo.

La implementacion del proyecto de ampliacion de la estacion Terminal Cochabamba, permitira
satisfacer el transporte del incremento gradual tanto de produccién de petréleo y condensado en
los Campos productores de Cochabamba y Santa Cruz, los programas establecidos de mayor
consumo de productos hidrocarburiferos en € g e La Paz — Cochabamba, y los requerimientos de
exportacion. Es decir, la implementacion de este proyecto permitira atender el incremento
sostenido de crudo natura del pais, eliminando las limitaciones de transporte de hidrocarburos
hacia otros mercados. La justificacion del proyecto se basa en la necesidad de la compafiia
Transredes de expandir su capacidad de transporte de productos en e Sistema Norte, con €
consiguiente efecto en la economia nacional y empleo.
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15.2.1 Costosdela Unidad Ejecutora

Los costos de la unidad g ecutora se clasifican en gastos necesarios e ingresos derivados de la
recuperacion de costos o de ahorros que se obtendran con la gjecucion del proyecto. Los costos
necesarios, a su vez, incluyen lainversion de capital y los costos operativos anuales. Cualquier
venta de bienes 0 servicios que se realice generara ingresos, 1os cuales reducen los costos de la
ingtitucion gjecutora. Ejemplos tipicos son las tarifas de pegjes o el cobro de la matricula en los
cursos de capacitacion. Al combinar estos elementos tenemos que los costos de la unidad
gjecutora se calcularan de conformidad con la siguiente formula:

Costos parala UE = Inversion + Costos de operacion - I ngresos
15.2.2 Beneficios parala Pablacion beneficiaria

Se identifican todos los beneficios generados por el proyecto (resultados favorables) y perjuicios
(resultados no favorables) directos para la poblacion beneficiaria, que en ocasiones podria
simplemente consistir en 1o que ocurriria si € proyecto no se gecutara y la situacion de los
beneficiarios siguiera igual. También se identifican los efectos indirectos relacionados con €l
proyecto (efectos secundarios), por ejemplo, laampliacion de la estacion beneficiara al pais en su
conjunto, porque permitird transportar e incremento gradual que se viene dando, tanto de
produccion de petroleo como de condensado en los Campos productores de Cochabambay Santa
Cruz, satisfaciendo de esa manera a los programas establ ecidos de mayor consumo de productos
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hidrocarburiferos en e €e La Paz — Cochabamba y los requerimientos de exportacion,
redundando en un beneficio paratodo € pais.

También, durante la fase de construccidn, se consideran molestias para ciertos sectores de la

poblacion, como ser los barrios vecinos a area de influencia del proyecto. Después de

efectuados los célculos, |os beneficios para los usuarios se definen mediante la formula siguiente:
Beneficios para usuarios (B) = Beneficios con proyecto - Beneficios sin proyecto

En € presente caso, los beneficios “ Sn el Proyecto”, para la poblacion son nulos, entonces, de

acuerdo ala anterior férmula, los beneficios para los usuarios resultan ser los beneficios “ Con €

Proyecto” .

Es de suma importancia clasificar 1os beneficios para los usuarios en beneficios primarios (0

beneficios directos) y beneficios secundarios (o beneficios indirectos), toda vez que ello aumenta

la eficiencia del andlisis. S los beneficios primarios bastan para justificar los costos del

proyecto, se puede prescindir el esfuerzo de cuantificar y valorizar los beneficios indirectos.

153 COSTOSDEL PROYECTO

15.3.1 Costo Econémico del Proyecto (CE)

La implementacion del presente proyecto implica para Transredes S.AA. una inversion de $US
5.200.000,00.

15.3.2 Costo Ambiental del Proyecto (CA)

Los siguientes impactos negativos significativos, identificados y evaluados en el Capitulo 7.0,
constituyen €l costo ambiental del proyecto para cada factor ambiental:

Agua Alteracién de propiedades fisicoquimicas del cuerpo de agua por
contaminacion

Aire Alteracion de lacalidad del aire

Ruido Incremento en los niveles de ruido

Suelo Alteracion de propiedades fisicoquimicas del suelo por

contaminacion

De acuerdo a los resultados obtenidos en la Evaluacién de Impactos (Capitulo 7), la mayor parte
de los impactos negativos significativos (aproximadamente el 70%) se producira durante la fase
de construccion que ha sido estimada en 195 dias.

Sobre la base de | os resultados obtenidos en e Capitulo 7,0 del EEIA, URSDM considera que los
impactos significativos negativos identificados del proyecto pueden ser evitados, minimizados,
mitigados o restaurados a un grado satisfactorio, utilizando protocolos internacionalmente
aceptados como se detalla los Capitulos 10 (Medidas de Mitigacién), 11 (Programa de
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Prevencion y Mitigaciéon, PPM) y 12 (Plan de Aplicacion y Seguimiento Ambiental, PASA); y
en el Apéndice C (Plan de Salud y Seguridad, PSS).

Por |o tanto, se puede inferir que €l costo ambiental para laimplementacién del proyecto, el cual
esta constituido por estos impactos, es razonable en este tipo de obras, debido a que no existe
riesgo significativo de impactos ambiental es permanentes sobre |os factores ambiental es.

15.3.3 Costos Sociales del Proyecto (CS)

Los siguientes impactos negativos significativos, identificados y evaluados en el Capitulo 7.0,
constituyen €l costo ambiental del proyecto para cada factor socioeconémico y cultural:

Salud Publica Incremento de enfermedades y dafios a la salud humana
Sequridad Publica Incremento de riesgos de accidentes y/o contingencias

De acuerdo a los resultados obtenidos en la Evaluacion de Impactos (Capitulo 7), la mayor parte
de estos impactos negativos significativos se producira durante la fase de construccién que ha
sido estimada en 195 dias.

Sobre la base de | os resultados obtenidos en e Capitulo 7,0 del EEIA, URSDM considera que los
impactos socioecondémicos y culturales, significativos y negativos, identificados del proyecto
pueden ser evitados, minimizados, mitigados o restaurados a un grado satisfactorio, utilizando
protocolos internacionalmente aceptados como se detalla los Capitulos 10 (Medidas de
Mitigacion), 11 (Programa de Prevencion y Mitigacion, PPM) y 12 (Plan de Aplicacion y
Seguimiento Ambiental, PASA); y en el Apéndice C (Plan de Salud y Seguridad, PSS).

Por lo tanto, se puede inferir que el costo social paralaimplementacién del proyecto, € cual esta
constituido por estos impactos, es razonable en este tipo de obras, debido a que no existe riesgo
significativo de impactos ambientales permanentes sobre los factores socioecondémicos y
culturales.

154 BENEFICIOSDEL PROYECTO

15.4.1 Beneficios Economicos del Proyecto (BE)

Incremento temporal en los niveles de empleo
Potencial mejoramiento de la calidad de vida ala poblacion

Estos beneficios se presentaran durante la Fase de Construcciéon del proyecto que ha sido
estimada en 195 dias.

Beneficio parala UE proveniente de las tarifas por el transporte de hidrocarburos
Aumento de renta por participacion de regalias
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Estos beneficios se presentaran durante la Fase de Operaciéon y Mantenimiento del proyecto que
ha sido estimada en 30 afios.

15.4.2 Beneficios Ambientales del Proyecto (BA)

Como resultado de la implementacion del proyecto se obtendran los siguientes beneficios
ambientales:

Contar con un sistema operativo de recepcién y bombeo bajo normas de seguridad
ambiental.

Realizacion de las operaciones de manera mas segura con |0s nuevos tanques.

Limitacién de las consecuencias por derrames accidentales, de manera de minimizar la
ocurrencia de impactos al ecosistema.

Aumento de confiabilidad y disponibilidad del sistema al facilitar el control operativo, se
limitan las consecuencias y se garantiza una éptima medicion.

Limitar la emisién de contaminantes a la atmosfera utilizando motores a gas natural de
bajas emisiones.

Evitar o minimizar el riesgo que implicaria la ocurrencia de un derrame de crudo o una
fuga de GLP, con consecuencias de alta severidad como explosién, fuego e inclusive
posibles fatalidades.

Estos beneficios se presentaran durante la Fase de Operaciéon y Mantenimiento del proyecto que
ha sido estimada en 30 afios.

15.4.3 Beneficios Sociales del Proyecto (BS)

Como resultado de la implementacion del proyecto se obtendran los siguientes beneficios
sociales:

Mejoramiento de relaciones de buena vecindad con EBR, CLHB, y la comunidad
aledafia, demostrando cumplimiento de las normas y preocupacion por la integridad del
sistema.

Contar con un sistema operativo de recepcion y bombeo bajo normas de seguridad
industrial.

Reduccion del impacto en la integridad de las instalaciones de la estacion, limitando el
peligro y dafio por descargas accidentales debido a la mala calidad del sistema actual de
calibracion con GLP.

Atencién del incremento sostenido de crudo natural del pais, eliminando las limitaciones
de transporte de hidrocarburos hacia otros mercados

Estos beneficios se presentaran durante la Fase de Operacion y Mantenimiento del proyecto que
ha sido estimada en 30 afios.
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Econdémico Social Ambiental
Beneficio Costo Beneficio Costo Beneficio Costo
(BE) (CE) (BS) (C9 (BA) (CA)
Incremento El costo Mejoramiento de Salud Publica Contar con un sistema | - Agua Alteracion
tempora en los | econdmico por la relaciones de buena Incremento de operativo de recepcion y de propiedades
nivelesdeempleo | implementacion vecindad con EBR, enfermedadesy bombeo bajo normas de fisicoquimicas del
del presente CLHB, y la comunidad dafios ala salud seguridad ambiental. cuerpo de agua por
Potencial proyecto implica aledaria, demostrando humana contaminacion
mejoramiento  de | para Transredes cumplimiento de las Readlizacion de las
la calidad de vida | SA. una normas y preocupacion Seguridad Publica operaciones de manera | - Aire  Alteracion
alapoblacion inversion de $US por la integridad del Incremento de més segura con los delacalidad del aire
5.200.000,00 sistema. riesgos de Nuevos tanques. Ruido Incremento
Estos beneficios se accidentes y/o enlosnivelesde
presentardn  durante Contar con un sistema contingencias Limitacion de las ruido
la Fase de operétivo de recepcion y consecuencias por
Construccion del bombeo bajo normas de | La mayor parte de derrames accidentales, de Sudlo Alteracion
proyecto que ha sido seguridad industrial. estos impactos manera de minimizar la de propiedades
estimada en 195 dias. negativos ocurrencia de impactos al fisicoquimicas del
Reduccion del impactoen | significativos e ecosistema. suelo por
Beneficio para la la integridad de las | producira durante la contaminacion
UE proveniente de ingtalaciones de la | fase de construccion Aumento de confiabilidad
los pegjes por € estacion, limitando € | que ha sido estimada y  disponibilidad del | La mayor parte de los
transporte de peligro y dafio por | en 195 dias. sistema a facilitar e | impactos negativos
hidrocarburos descargas  accidentales control  operativo, se | significativos
debido a la mala calidad limitan las consecuencias | (aproximadamente el
- Aumento de renta del sistema actua de y segarantizauna éptima | 70%) se  producira
por participacion calibracion con GLP. medicion. durante la fase de
deregalias construccion que ha
- Atencién del incremento Limitar la emision de | sido estimada en 195
Estos beneficios se sostenido de  crudo contaminantes a la | dias.
presentardn  durante natural del pais, atmosfera utilizando
la Fase de Operacion eliminando las motores a gas natural de
y Mantenimiento del limitaciones de transporte bajas emisiones.
proyecto que ha sido de hidrocarburos hacia
estimada en 30 afios. otros mercados Evitar 0 minimizar el
riesgo que implicaria la
Estos beneficios e ocurrencia de un derrame
presentaran durante la Fase de crudo o una fuga de
de Operacion y GLP, con consecuencias
Mantenimiento del proyecto de dta severidad como
que ha sido estimada en 30 explosion, fuego e
anos. inclusive posibles
fatalidades.
Estos beneficios se
presentarén durante la Fase
de Operacion y
Mantenimiento del proyecto
que ha sido estimada en 30
afios.
BE>CE BSCS BA>CA
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Se observa que los beneficios a la poblacion superan a los costos socio-ambientales en cuanto a
su magnitud y duracion. Mientras que los beneficios a la poblacion en general se daran durante
la fase de operacion y mantenimiento del proyecto estimada en 30 afios, se tiene que los
principales costos socio-ambientales se daran durante la fase de construccion del proyecto
estimada en 195 dias, en un area cercada que ya ha sido intervenida desde hace varias décadas.

En conclusion, la relacion global Beneficio/ Costo del proyecto es mayor a 1, lo cual indica la

importancia que adquiere este proyecto para los tres factores considerados, Econémico,
Ambiental y Social.
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